Ikskiles dzelzcela stacija

ad 1861. gada tika atklata dzelzcela linija Riga Daugavpils, sakotnéji Ikskile

pieturas vietas nebija. Ta tika ierikota nosaciti tuksa vieta Ogré, nevis pagasta un

muizas centra Ikskilé. Vésturiski bija izveidojies, ka viens no lielajiem Vidzemes
gubernas pasta celiem, jeb traktiem Riga — Maskava veda cauri Ikskilei. Vidzemes guberna bija
114 verstis $1 lielcela ar 5 pasta stacijam, kuras tika parjugti un atpatinati zirgi: Riga > 14
< Salaspils [Kirchholm] » 21 <« Ogre [Ogershof] > 23 <« Jumprava [Jungfernhof] > 16
<« Skriveri [Romershof] » 21 « Koknese [Kokenhusen] » 19 «Vitebskas gubernas robeza » 5
< Gostini. Tas bija svarigs apstaklis, kur§ noteica izvéli, pasta staciju ieriko$anas vietai. Ka otrs
iemesls ierikot pasta staciju Seit bija Ogres upe, kuras $kérsosanai izmantoja parceltuvi. Ari
stacijas nosaukums Ogem})of - Ogre.c stacija, pietura, nevis apdzivotas vietas nosaukums. Ogres
teritorija 19. gadsimta beigas ietilpa Ikskiles pagasta un tagadéjas Ogres centra atradas Ikskiles
muizas Ogresgrivas pusmuiza. Var uzskatit, ka jau pirms dzelzcela buvniecibas uzsaksanas
Ogres pasta stacija bija izveidojusies ka komunikacijas punkes Ikskiles pagasta. Ogres stacija
tika ierikota neapdzivota vieta, kuras nosaukums vél 1874. gada bija “Daénoje mesto pri
stancii Oger” [Aaunoe mecmo npu cmanyuun Ozeps). Staciju atklaja 1861. gada 17. septembri.
Lidz ar dzelzcela ierikosanu sakas Ogres ka apdzivotas vietas attistiba, dzelzcela sabiedriba
noir¢ja divas purvietas meza, lai ierikotu celinus, uzceltu restoranu un vairakus paviljonus.
Kop$ 1875. gada Ogré sakas intensiva vasarnicu celtnieciba, to skaits lidz Pirmajam pasaules
karam sasniedza tris simtus. 1862. gada atklaja karortu, 1895. gada Ogrei pieskira ciema

tiesibas.

Tomer, ta ka Ikskile tika izveidota krievu armijas 45. kajnieku divizijas pulku kopéja
"Seremetjeva vasaras nometne” un caur Ikskili veda tolaik atrakais cel§ uz populiro Baldones
karvietu, vispirms 1863 gada pie dzelzcela uzraugu namina Nr. 28 ickartoja pieturas punkeu.
Tas atradas apméram vienu kilometru no tagadéjas stacijas uz Rigas pusi. 1866. gada dzelzcela
direkcija iegadajas 4 purvietas lielu zemes gabalu pie uzraugu namina Nr. 29, kur 1871.-1872.
gada iekartoja jauno Ikskiles staciju. Darbs kavéjas sakara ar sarezgito reljefu, jo pasazieru eka

atrodas uz pakalnina. Celtniecibas parskata stacijas ickarto$anas darbi tika raksturoti $adi:

“T14 ka seit kapums pargaja krituma, tika uzcelts masivs galvenais perons, ka ari un starpperons
91 asi kopgaruma, ka ari masiva nobrauktuve ar 17 asu garam mira sienam un 400 asis sliezu,

S parmijas, 7 krustini un 2 krustojumi.”



Stacijas atklasana notika 1872. gada un tas pirmais prick$nieks bija Borovskis. Galvena
divstavu stacijas ¢ka bavéta no koka uz akmens pamatiem, ar pagrabu un papes jumtu, pie
stacijas stalli un koka tualete uz akmens pamata, tai lidzas bija stacijas darzs, kura augosas liepas

saglabajusas vél Sodien. Kopuma stacijas ickarto$ana izmaksaja 29 850 rublu.

Lidz ar Melcera kalku cepla attistibu, 1882. gada tika izbuvéts papildus sliezu cel$ 1,5
kilometru garuma. Tas gan pastavéja tikai 5 gadus un 1887. gada atzarojumu likvidéja, atstajot
blakussliezu pagarinajumu, ko vélakos gadus izmantoja pre¢u ickrausanas operacijam. To
saméra aktivi izmantoja apkartgjie razotaji: Kapuramuru vara lietuve, Dobelnicku,
Augstpriedes un Ceplisa papes fabrikas. Vél nesena pagatné pretim stacijas ekai, vieta kur
Sobrid izbavéts auto stavlaukums varéja redzét no kiegeliem murétos noliktavu pamatu
stabinus. Sis noliktavas savu uznémumu vajadzibim uzbavéja papes fabriku ipasnieki. Sliezu
atzarojums aktivi tika izmantots ilgus gadus, taja parasti stavéjis kads precu vagons. Tos
izmantoja dazadu pre¢u parkrausanai, tai skaita ari piegadei Ikskiles iedzivotaju vajadzibam.
Bija iesp&jams pasutit dazadas preces, buvmaterialus, parvest iedzivi parvacoties, regulari tika
vesti dazadi lauksaimniecibas produkti. Pieméram, 1929. gada no stacijas uz Rigas piena
kombinatu tika transportétas 1360 t piena. 1952. gada stacijas shéma atzars ar rampu ir
uzradits. 1959.gada péc dzelzcela iecirkna Riga-Ogre elektrifikacijas sliezu cela atzars tika

pilniba demontéts.
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Sliezu cela shéma 1952.g. LDz M fonds

Pirma pasaules kara gados Ikskile bija nozimigs Rigas nocietindjumu rajona atbalsta punkts.
No Ropazu muizas caur Kangariem, TinaZiem un Kaparamuriem lidz Ikskiles stacijai, ar
atzaru no Tinaziem uz Kranciemu, krievu armija purvaina vieta izbtuvéja koka celu, kuru velak
1918. gada vacu armija parveidoja par Saursliezu dzelzcelu meza darbu vajadzibam. Cel$
turpinajas pa tagadéjo Daugavas prospektu un Ozolu ielu lidz Daugavai, kur bija uzbavéts
steku tilts. Pari tam uz Baldoni veda $aursliezu dzelzcel$. Lai ari kara gados stacijas éka cieta,

tai tika noplésts jumts, nodedzinatas paligékas un stalli, to izdevas saglabat un vélak atjaunot.



Saursliezu dzelzcela linija Ropagu muiti 1919.g. oktobris

Péc Pirma pasaules kara ar Latvijas Dzelzcela virsvaldes 1919. gada 25. novembra rikojumu
stacijai tika pienemts latviskais nosaukums “Ikskile” Rigas — Daugavpils dzelzcela linija, ka 3.
klases stacijai. Pamazam sakas atjauno$anas darbi: 1925.g. tika atjaunota Skanis, 1926.g.
uzstadits elektriskais apgaismojums, 1928.g. notika stacijas €kas konstrukciju remonts un
1928.g. uzcelta jauna noliktava. Laika gaita bijusi stacijas priecksnicka amata bijusi Janis
Kublinskis (+21.09.1927), Janis Véjins (+26.05.1931). Ipasi gribu pieminét Eduardu Zuiku,
kur§ bija pédéjais stacijas pricksnicks lidz padomju okupacijai (1934.VIL.-1940). Badams
sabiedriski aktivs, bija Ikskiles Labiericibas biedribas darzkopibas sekcijas vaditajs un bija
aizrautigs brivdabas vinogu audzétajs un popularizétajs. Pateicoties Eduarda Zuikas iniciativai
jaunu veidolu ieguva iepriek$ nekoptais Ikskiles stacijas darzs. To novértgjis cits ikskilietis,

auglkopibas specialists Janis Sudrabs.
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Grati ir iesakt kuru katru jaunu darbu, bet
jo seviski griti tadu, par kura izdo3anos Saubas
plagdkas aprindas un kas ir pavisam sveSs, ne-

arasts. Griti jau bija iesakt lauku sétu izdai-
fo§anas darbus, tikai ,meZu dienas” iesakam un
ari turpinam apstadit daudzas sabiedriskas ékas.

cela sakums tads, ko tad gan lai sagaida talak.
Un tagad, péc daZiem gadiem? Vaiadzéia ieras-
ties stacijas priek$niekam, kam majas apkartnes
dailums paSam ir nepiecieSamiba un — viss par-
verties. Tur, kur sendak veéj§ sfarp smilfu ma-
koniem naidu ceéla, kur lietus dienas neizbrie-

Ikskiles stac.

Ka iznémums ir skolas, par kuram riipéjas Izgli-
tibas ministrija. Zinama meéra aizmirstas bija
dzelzcelu €kas. Ja jau tautas namu un baznicu
apkartni centamies izkopt, kur tauta apgrozas
un iegriezas reizi nedéla, tad savadi likas, ka

apstadijumi.

namas dublu pelkes régojas, kur zirgu izbra-
data sika maura zalite baléja, tur tagad gau-
migi puku un ko$uma darzini. Més zinam, ka
senos laikos skolotajs ietekméja visa pagdasta
dzivi, tapat ari tagad rakstura cilvéks aizrauj
sev tuvako apkartni. Stacijas priekSnieka iero-
sinati, pamudinati un no ‘labas priekSzimes par-
liecinati, apkartéjie zemes ipasnieki ieriko darzus,
apkopj savu sétu. — Kam izdeviba bijusi nove-
rot cifas viefas, aina viena un ta pati: agrako
malkas ¢rédu un pusapgrauztu krimu vieta, ta-
gad skaisti apstadijumi un ziedoSas pukes. No-
zudu§as vecas sétas un vieta atrasta ari malkai
t. Viss tas sasniegts loti isa laika, bet pa-
nnkummm jo bagats bijis pats péd&jais gdads.
Darzkopibas attistibu uz dzelzceliem gribas
salidzinat ar vilciena kustibu: tam dazkart g¢rii-
ti uzsakt gaitu, pirmas kustibas gausas, apdomi-
gas, tad — arvienu atrak, atrak... lidz pilna
gaita tas jono prefim spraustam merkun Ari
darzkopibas darbs, tik spraigi saktais un nopief-

nu roku vadits, neapstasies, pirms nebiis veicis
savus uzdevumus — padarijis dailus misu dzelz-
oelus. Doc. J. Sudrabs.

dzelzcelu piestitnu €kam, kur cilveki - gan
tuvi, gan tali laudis — vienmér iet un nak, iet
un nak, un kur apgrozas daudz sveSinieku, la-
vam natras un dadZos ieaugt. Vietu vietam bija
ari iznémumi. Bef fie bija reti, un tad jau bija
skaidrs, ka stacijas priek3nieks ir liels dabas
cienitajs, entuziasts. Tagad, kad lielakd misu
dzelzcelu piestatnu dala éku apkartne izkop-
ta, liekas, ka fas ta arvienu ir bijis un pats
par sevi saproftams, ka tam ta ari jabaf. Esmu
acu liecinieks Ik3kiles stacijas apk’artnes par-
pakalnml Btauc:gz uiz gx‘%gom clzaur %kihl 12-(\1:—

cela vajadzeja it vilcienu. Garlaiko-
damies izbradaju visus d¥unglus un fuksneSus
un — Sabloniska stacijas eka, ar visam citam
publikai nepiecieSamam celtném, atstaja tadu no-
raidoSu iespaidu, labprat uz Baldoni izve-
1&jos citu celu, nemaz nerunajot par domam Ik-
Skiles apkartni tuvak apskatit, iepazities: ia jau

V. Sterna kokuudzetuvn

Medzes ,Viesturos“, caur Medzi,
talrunis Medzé 37. Dabujami

auglu kocini

Plasa izvele
bumbieres, KkirSi un abeles
Cenu raditajus izstuta par brivu

= srersese

Dzelzcelnicks, Nr.19 (02.10.1939)

Ogres Zipas, Nr.2 (05.02.1938) “Dzelzcelu virsvalde piegrie lielu véribu vilcienu kustibas nodrosinasanai, lielakas
dzelzcelu stacijas pakapeniski ievikojot signilu un parmiju centralizdcijas ievices. Ikskile, Ogré un. Lielvardé ierikota
saistiba, starp semaforu un divim iebrauksanas parmijim katrd stacijas gald un atvérsanas un noslégianas ierices

stacijas degurantu telpdis. Jaunds ievices dod iespéju staciju dezurantiem personigi sagatavor un noslégt vilcienu celu.”

Tika atjaunota ari zirgu tramvaja satiksme un ta darbojas lidz 1941. gadam, kad to demontéja
vacu armija. Tadéjadi kopa ar Daugavpils lielcelu, Ikskilé izveidojas logistikas krustpunkes.
Stacijas eka noteikti bija centrala vieta Ikskile. Pienaca vilcieni, kurséja zirgu tramvajs,
picktdienas $eit bija neliels tirdzins. Stacijas éka atradas publiska telefona sarunu vieta (1940),

avizu kiosks, bufete (ekonoms Karlis Rukmanis; 1940), augsstava bija vairaki dzivokli, ari



stacijas priek$nicka dienesta dzivoklis. Salidzinot pasazieru plasmu, redzam, ka 1927. gada

pasazieru skaits bija 44 336, bet 1938. gada — 74 757 cilveku.
Seit ka piemérs redzams 1937. gada vilcienu kustibas saraksts:

Ogres Zinas, Nr.3 (15.05.1937) "Vilcienu saraksts. Svinamas dienas: No Rigas uz Ogri plkst.: 7.43, 8.58,
10.05, 14.35, 15.27, 16.42, 19.05, 20.47, 23.30. No Ogres uz Rigu plkst.: 4.56, 6.53, 7.46, 8.31T 10.35,
14.31, 17.35, 19.30, 21.15, 23.01. Darbdienas: No Rigas uz Ogri plkst.: 7.43, 10.05, 14.30, 15.27, 16.42,
19.05, 20.47, 23.30. No Ogres uz Rigu plkst.: 4.56, 6.53 7.46, 8.33, 10.35, 14.31, 17.35, 19.80, 23.01. Bez
tam vél dienas pirms svinamam ir apgroziba papildu vilciens, kas no Rigas atiet pikst. 13.32, bet no Ogres
uz Rigu pikst. 16.55. Brauciens starp Rigu un Ogri ilgst 45 minttes. Jaunais vilcienu saraksts stasies spéka

22. maija.

Tkskiles stacija starpkaru perioda
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LETA kiosks Tkskiles staciji 1934.g.

Otra pasaules kara laika vacu armijai atkapjoties, stacijas éka pilniba tika nopostita. Pirmos
péckara gadus pasazierus apkalpoja maja, kur vélak atradas saimniecibas preu veikals. 1953.

gada vacu karagustekni vecas stacijas vieta uzbuvéja tagadéjo dzelzcela staciju.

Izmantotie avoti:
V. Eihenbaums “Ikskiles stacija” - Tkskiles almanabs I; 2005.g.

Latvijas Dzelzcela muzeja arhiva materiali
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