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Daugavas pasta ceļš un pasta sakari Ikšķiles pagastā 
 

 
 
 

ar pasta gaitām Ikšķiles pagastā saglabājies pārsteidzoši maz ziņu. Patiesībā arī 
Latvijas pasta vēsture kopumā pētīta visai fragmentāri, un līdz šim, šķiet, nav tapis 
plašāks pētījums, kas šo tēmu aplūkotu visā tās attīstībā. Kā izņēmums ir Pārslas 

Pētersones nozīmīgais pētījums par pasta vēsturi Vidzemē 17.–19. gadsimtā, kurš šajā rak-
stā izmantots daudzkārt. 

Tomēr stāsts par Daugavas pasta ceļu sākas daudz senāk par pašu pastu. Jau vikingu 
laikmetā Daugava bija svarīgs satiksmes un tirdzniecības ceļš, kas Baltijas jūras piekrasti sa-
vienoja ar Polocku, Smoļensku un tālākiem Austrumeiropas centriem. Gadsimtu gaitā gar 
upi izveidojās noturīgs pārvietošanās maršruts, kuru vēlāk pārņēma arī pasta satiksme. Tā-
dēļ seno Daugavas tirdzniecības ceļu var uzskatīt par Daugavas pasta ceļa vēsturisko priekš-
teci. 

 

Pasts zviedru laikos 

17. gadsimta sākumā pasta satiksme Vidzemē izauga no senākās šķūšu sistēmas, kas 
uzlika zemniekiem pienākumu ar saviem zirgiem pārvadāt ceļiniekus. Lai šo nastu mazi-
nātu, ģenerālgubernators Juhans Šite1 1630. gadā atcēla bezmaksas šķūtis un noteica, ka pie 
krogiem un stadulām jāuztur pasta zirgi, lopbarība un pārtika karaļa kurjeriem, bet pārējiem 
braucējiem par zirgu izmantošanu bija jāmaksā.  

Regulāri pasta sakari Vidzemē izveidojās 17. gadsimta 30. gados. Pastnieki pēc ie-
priekš noteikta grafika devās pa noteiktiem maršrutiem, bet ikviens sabiedrības loceklis, sa-
maksājot pasta taksi, tuvākajā pasta kantorī varēja nosūtīt vēstuli. Šādas sistēmas iniciators 
bija Jakobs Bekers2, Zviedrijas karaļa ieceltais Vidzemes un Prūsijas pastmeistars. 1632. 
gada 28. septembris ir oficiālais pasta dibināšanas datums Latvijas teritorijā. Šajā dienā  Be-
kers  Tērbatā iespieda un publicēja pirmo pasta instrukciju, tarifus jeb maksājumu takses un 

 
1 Juhans Šite (zviedru: Johan Skytte, 1577–1645), zviedru valstsvīrs. Zviedru Vidzemes ģenerālguber-

nators (1629—1633). Izveidoja Zviedru Vidzemes pārvaldes un tiesu iekārtas sistēmu, nodibinot zemes tie-
sas, pilstiesas un hoiesu, veica arklu un privilēģiju revīzijas, nodokļu reformu, radīja Vidzemes evaņģēliski 
luteriskās baznīcas konsistoriālo iekārtu. 

2 Jakobs Bekers ( Jacob Becker, latīņu: Jacobus Pistorius, miris 1672. g.) bija Rīgas pilsonis kopš 1628. 
gada. bija vācu grāmatiespiedējs, pirmās Tartu Universitātes (Academia Gustaviana) tipogrāfijas dibinātājs un 
vadītājs (1632 – 1637). Pirmās Igaunijā izdotās grāmatas nes viņa tipogrāfa vārdu. Rīgas pasta priekšnieks, 
bet no 1645. gada apmaksāts neatkarīgā Igaunijas un Livonijas pasta dienesta vadītājs.. Pēc viņa nāves amatu 
līdz 1688.g. pārņēma viņa atraitne Margarita Gīze (Margareta Giese).  
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satiksmes sarakstu. Sākotnēji Vidzemi šķērsoja divas guberņas nozīmes pasta līnijas: Rīga–
Tērbata caur Straupi, Valmieru un Valku un Rīga–Pērnava caur Carnikavu, Liepupi, Ķirbi-
žiem un Salacgrīvu. 

No 1639. gada Vidzemē jau var runāt par regulāru un sabiedrībai pieejamu pasta sa-
tiksmi. Pēc ģenerālgubernatora pārcelšanās no Tērbatas uz Rīgu pilsēta kļuva par provinces 
pārvaldes un galveno pasta līniju centru. 1645. gadā Rīgas pastmeistaram Jakobam Bekeram 
uzticēja pasta zirgu, pastnieku un zirgu maiņas vietu uzturēšanu maršrutos starp Rīgu, Tēr-
batu, Vezenbergu, Narvu, Pērnavu un Tallinu. 

Vidzemes pasta tīkls tika sasaistīts arī ar Zviedriju: no Tallinas vēstules uz Stokholmu 
veda pa jūras ceļu, bet ziemā — caur Somiju. Satiksmei uzlabojoties, 17. gadsimta otrajā 
pusē sūtījumi no Rīgas Stokholmu vasarā sasniedza aptuveni deviņās vai desmit dienās, bet 
ziemā ceļš ilga ap trim nedēļām. Pasta darbību atviegloja dažādas priekšrocības, tostarp 
pastnieku atbrīvošana no pārcelšanas maksas pār Daugavu un Gauju. 

 

 
Jakoba Bekera izdotais Post ordnung, Tērbata 1632.g. 

Regulāras pasta kustības nodrošināšanai būtiska bija arī ceļu uzturēšana. Ar ģenerāl-
gubernatora Tota 1668. gada rīkojumu Vidzemē izveidoja septiņus galvenos zemes ceļus, 
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kas no Rīgas veda Krievijas un Igaunijas virzienā. Par to izbūvi un uzturēšanu atbildēja mui-
žas atbilstoši to arklu skaitam, bet darbus uzraudzīja bruģu kungi. 

17. gadsimta vidū sāka veidoties arī Daugavas pasta ceļš ("Düna Strasse") gar upes 
labo krastu no Rīgas līdz Koknesei ar sekojošām pasta stacijām – postīrungiem3: 

1. Salaspils (Kirchholm, senāk – Holm) postīrungs, Salaspils draudze kā vienīgais adresāts, 

2. Ikšķiles (Oggersche vai Üxküll) postīrungs, Ikšķiles draudze kā vienīgais pasta saņēmējs, 

3. Lieljumpravas (Gross Jungfernhof) postīrungs, Lielvārdes un Lieljumpravas draudzēs, kā 
pasta saņēmējas, 

4. Skrīveru (Romershof) postīrungs ar Aizkraukles draudzi, 

5. Kokneses (Kockenhusen) postīrungs, Kokneses draudze kā pasta saņēmējs.  
 

Daugavas pasta ceļš  

Pēc Ziemeļu kara un Vidzemes pievienošanas Krievijas impērijai Daugavas ceļa dar-
bība uz laiku apsīka, un par valstiskas nozīmes pasta maģistrāli šis ceļš kļuva tikai 18. gad-
simta beigās, kad pēc Baltkrievijas provinču izveidošanas un iekļaušanas impērijā radās ne-
pieciešamība pēc tiešākas satiksmes ar Rīgu. 

18. gadsimtā pēc Vidzemes pievienošanas Krievijai tika saglabāti agrākie sakaru sis-
tēmas darbības pamatprincipi: turpināja izmantot jau pastāvošās guberņas nozīmes pasta 
līnijas un atjaunoja iepriekšējā gadsimtā izveidotos pasta kantorus un zirgu maiņas punktus. 
Daugavas pasta ceļa darbība gan tika atjaunota tikai gadsimta beigās. Pasta organizācijas 
galvenais uzdevums joprojām bija nodrošināt informācijas apmaiņu ar ārzemēm un impē-
rijas galvaspilsētu Sanktpēterburgu, savukārt vietējiem iedzīvotājiem vēstuļu un paciņu no-
sūtīšanai vai saņemšanai nereti nācās mērot lielus attālumus. 

18. g. s. vidū Vidzemes guberņā bija 6 pasta ceļi ar 43 pasta stacijām un ap 900 zir-
giem. Vēstuļu pasts bija valsts regālija, un par pasta vešanu no stacijas uz staciju valsts mak-
sāja Vidzemes muižniekiem 1 kapeiku par zirgu un versti, sākot ar 1723. g. 6 kapeikas par 
10 verstīm un no 1783. g. 2 kapeikas par versti. No 1797. līdz 1807. g. par pasta vešanu 
valdība nemaksāja nekā. Ar vārdu pasts toreiz apzīmēja ne tikai vēstuļu, paku un naudas 
vešanu, bet arī ceļinieku pārvadāšanu. Pasta zirgus varēja dabūt, izņemot īpašu braukšanas 
pasi (podorožnaja) un samaksājot likumīgi noteiktu maksu par zirgiem un attālumu (pro-
goni). Sākot ar 1748. g., arī Vidzemes muižniekiem bija jāizņem tādas pases guberņas kan-
celejās Rīgā un Tallinā. Privātceļotāji maksāja dubultus “progonus”: 1732. g. 24 kapeikas 
par zirgu un nobrauktām 10 verstīm. Vidzemes muižnieki par to pašu attālumu maksāja 
tikai 12 kapeikas.  

Apsargāšanai valdība turēja katrā Vidzemes pasta stacijā pa 5 dragūniem; 1715. g. tos 
nomainīja ar pasta kareivjiem. 1769. g. generālgubernātors pavēlēja vēstuļu pārvešanai lie-
tot tikai pasta kareivjus, kuriem ceļš no Rīgas līdz Narvai (294 verstis) bija jāveic 36 stundās. 

 
3 Postīrungs (zviedru postering), norīkojums amatā, sardzes postenis vai karaspēka izvietojums (sardzes 

vietā).  Šajā gadījumā pasta postenis.  
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1770. g. pasta kareivju skaitu katrā stacijā samazināja līdz diviem, bet 1790. g. tos pavisam 
atcēla. Pasta kareivji bija padoti Rīgas komandantam, un algu tie saņēma no valdības. 1781. 
g. landtāgs atvēlēja līdzekļus pasta kareivju apģērbiem: līdzšinējās baltās uniformas vietā 
pasūtīja sarkanas ar baltiem atlokiem, kādas bija Vidzemes muižnieku ģerboņa krāsas. Pēc 
gubernatora 1716. g. rīkojuma muižniekiem bija jādod katrai pasta stacijai pa 5 pasta kalpi 
(zirgu sargi), maksājot viņiem ik gadu 15 dālderu. Muižas šo pienākumu uzņēmās nelab-
prāt. 

 
Sludinājums par daugavas pasta ceļa staciju iznomāšanu Rigische Anzeigen, Nr.42 (20.10.1785 

Būtisks priekšnoteikums Daugavas pasta ceļa atjaunošanai bija Katrīnas II 1772. gada 
23. novembra pavēle par pasta organizācijas izveidošanu Baltkrievijas Polockas un Mogiļe-
vas guberņās. 1773. gada 9. septembrī Baltkrievijas ģenerālgubernators Zahars Černišovs4  

 
4 Zahars Černišovs (krievu: Захар Григорьевич Чернышёв; 1722—1784) bija ietekmīgs krievu 

virsnieks, valstsvīrs un ģenerālfeldmaršals. Mogiļevas vietniecības gubernators (1778—1782). Krievijas ķei-
zariene Elizabete 1760. gadā Zaharam Černišovam atdāvināja Jumpravas un Krapes muižas, bet 1765. ɡadā 
viņu ierakstīja Vidzemes bruņniecības matrikulā. 
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vērsās pie Baltijas ģenerālgubernatora grāfa Georga Brauna5 ar priekšlikumu Polockas un 
Rīgas tirgotāju, kā arī abu provinču bruņniecības interesēs izveidot ērtāku satiksmi un sa-
vienot Rīgu ar Daugavpili ar pasta līniju. Šim nolūkam Vidzemes guberņai bija jāierīko 
pasta stacijas no Rīgas līdz robežpilsētai Krustpilij. Līdz tam pastu no Rīgas uz 213 jūdzes 
attālo Daugavpili sūtīja pa 720 jūdžu garu apkārtceļu caur Pleskavu. Jaunais ceļš ļautu Dau-
gavpili vieglāk sasniegt arī no Sanktpēterburgas sūtītajām vēstulēm, turklāt līniju varētu ērti 
savienot ar Maskavas virziena pasta maģistrālēm, par 200 verstīm saīsinot līdzšinējo pasta 
ceļu no Rīgas uz Maskavu caur Sanktpēterburgu. 

Sarunas par pasta staciju celšanas un izmantošanas finansiālajiem principiem ieilga. 
Būtisku pavērsienu, domājams, radīja Katrīnas II 1779. gada 21. maija pavēle, kas ļāva Vi-
dzemes bruņniecībai posmā no Rīgas līdz Krustpilij celt un uzturēt pasta stacijas pēc tiem 
pašiem principiem kā citviet Vidzemē. Guberņu vadība un vietējā bruņniecība vienošanos 
panāca tikai 1780. gadu sākumā, un ar vietējiem muižu īpašniekiem tika noslēgti līgumi par 
staciju celšanu un pārvaldīšanu. Pasta staciju būves pēc Krievijas institūciju paraugprojek-
tiem par saviem līdzekļiem cēla Vidzemes bruņniecība. Ēku lielumu un skaitu noteica pasta 
ceļa nozīme un satiksmes intensitāte.  

Sludinājums 1785. gada laikrakstā Rigische Anzeigen vēsta:   
“Tā kā četras pasta stacijas uz Daugavas ceļa – proti, Kirkholma (Kirchholm), Ikšķile 
(Uxkull), Jumpravmuiža (Jungfernhoff ) un Rēmershofa (Römershoff ) – paredzēts iznomāt 
uz četriem secīgiem gadiem, sākot no 1786. gada 1. janvāra, un šīs izsoles norisei ir noteikts šī 
gada novembra 16. datums, apriņķa padome par to paziņo publiski. Personām, kuras vēlas 
iegūt nomas tiesības uz vienu vai vairākām no šīm stacijām, jāierodas personīgi šeit esošajā 
Bruņniecības namā minētā novembra 16. datumā laikā no plkst. 11.00 līdz 13.00, lai ie-
sniegtu savus piedāvājumus Rīgā, Bruņniecības namā, 1785. gada 17. oktobrī.” 
 

Pavisam pie Daugavas ceļa Vidzemes guberņas robežās, t. i., no Rīgas līdz Krustpilij 
tika iekārtotas 5 pasta stacijas: 14¼ verstis no Rīgas - Salaspilī – atradās pirmā, tad pēc 20¾ 
verstīm - Ogrē, vēl pēc 24¾ verstīm - Jumpravmuižā, tālāk pēc 17 verstīm - Skrīveros un 
19¾ verstis tālāk - Kokneses pasta stacija. Ar 1786. g. 23. jūlija Baltijas ģenerālgubernatora 
grāfa Georga Brauna pavēli katrā pasta stacijā pie Daugavas ceļa bija jātur vismaz 18 zirgi, 
bet 19. gadsimta vidū to skaits bija jau palielinājies līdz 20 - 25 zirgiem. 

Pasta stacijas pārvaldīja t. s. pasta komisāri, kas maksāja par stacijām zināmu nomas 
maksu saskaņā ar kontraktiem, kurus slēdza ar landrātu kolēģiju6. Viņi saņēma “progona” 

 
5 Georgs fon Brauns (vācu: Georg Reichsgraf von Browne, krievu: Юрий Юрьевич Броуне; 1698-1792) 

bija īru izcelsmes virsnieks, Ķeizarienes Katrīnas II valdīšanas periodā ilgstoši bija Vidzemes ģenerālguberna-
tors (1762—1792), no 1775. gada arī Igaunijas gubernators. 

6 Vidzemes Landrātu kolēģija (vācu: Landratskollegium Livland) bija Zviedru Vidzemes, vēlāk Rīgas 
guberņas, Rīgas vietniecības un Vidzemes guberņas priekšstāvības un pašpārvaldes institūcija. Landrātus uz 
mūžu ievēlēja Vidzemes landtāgs. 
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naudu par pasta un ceļinieku pārvadāšanu. Landmaršals7 un viens no landrātiem ikgadus 
revidēja pasta stacijas. Katrai stacijai bija pierakstīts zināms muižu skaits; muižas īpašnieki 
ievēlēja no sava vidus t. s. pasta kavalieri, kam bija nodota tiešā pasta stacijas uzraudzība. 

Pasta stacijas landrātu kolēģija parasti iznomāja uz sešiem gadiem, taču nomas maksu 
dažādu apstākļu un nelaimes gadījumu dēļ nereti nācās samazināt vai atlaist. Tādēļ 1800. 
gadā landtāgs nolēma pakāpeniski pāriet uz staciju tiešu pārvaldīšanu ar algotiem darbinie-
kiem. Šādu kārtību izmēģināja Ādažu, Iļķenes, Eņģelartes un Straupes pasta stacijās, kuru 
nomas līgumi tobrīd beidzās, tomēr izrādījās, ka tieša pārvaldīšana muižniecībai izmaksā 
pārāk dārgi. Jau 1802. gadā landtāgs nolēma atgriezties pie agrākās kārtības, nododot staci-
jas pasta komisāriem kopā ar noteiktu zirgu, vezumu un cita inventāra skaitu. 

Vidzemes pasta izdevumus sedza gan Krievijas valdība, gan vietējā bruņniecība. No 
valsts līdzekļiem kompensēja Rīgas guberņas pasta kantora un tam pakļauto vietējo pasta 
kantoru izdevumus; nelielus ienākumus par pasta sūtījumu pārvadāšanu no valsts kases sa-
ņēma arī pasta staciju komisāri. Tomēr galveno ieguldījumu sakaru nodrošināšanai deva vie-
tējā bruņniecība un zemnieki. Viņu ziņā bija gan ceļu labošana, gan zirgu un ratu, gan barī-
bas sagāde, gan arī pasta staciju būve un remonti. Viens no smagākajiem zemnieku pienā-
kumiem bija nepieciešamās barības nodrošināšana pasta staciju zirgiem. Katrai pasta stacijai 
bija iedalītas konkrētas muižas, kurām, proporcionāli zemes arklu skaitam, vajadzēja piegā-
dāt stacijai vajadzīgo lopbarību, kā arī malku telpu apkurei un sveces istabu apgaismošanai. 

 

 
Topografische Post-Charte von Livland (1819) 

Vidzemes bruņniecības un zemnieku pienākums bija arī materiālu un līdzekļu sagāde 
pasta staciju ēku celtniecībai un remontiem. Katrai pasta stacijai bija izdalīts savs apgabals. 
1827. g. stacijām pie Daugavas ceļa - 140 līdz 160 arklu. Jaunu ēku celšanai līdzekļus deva 

 
7 Vidzemes landmaršals (vācu: Livlands Landmarschall, krievu: предводитель дворянстваl) bija Vi-

dzemes bruņniecības priekšstāvis un Vidzemes landtāga priekšsēdis. Vidzemes landmaršala amatu 1648. g. 
izveidoja Zviedrijas karaliene Kristīne I, to likvidēja Latvijas Republikas valdība 1920. gada 29. jūnijā. 
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bruņniecības kase. Tā 1827. g. jaunbūvēm pie Daugavas ceļa staciju komisāri kopā saņēma 
- 7000 rubļu. Pārējos izdevumus sedza attiecīgā apgabala iedzīvotāji. Zemniekiem ēku cel-
šanai bija jādod strādnieki un būvmateriāli. Naudu sākotnēji deva muiža, bet pēc 1819. g. 
Vidzemes zemnieku likumiem ari šis pienākums tika uzlikts zemniekiem. 1849. un 1860. g. 
Vidzemes zemnieku likumi paredzēja, ka pasta staciju ēkas jāceļ kopīgi muižai un zemnie-
kiem. Muižai bija jāsarūpē visi nepieciešamie būvmateriāli, izņemot salmus un jāmaksā al-
gas meistariem, bet zemniekiem, atbilstoši saimniecības lielumam, jāpieved būvmateriāli un 
jādod vajadzīgie strādnieki. Piemēram 1801. gadā Ikšķiles (Ogres) pasta stacija uzturēšanai 
saņēma: 616 pūrus auzu, 170 vezumus siena, 19 vezumus salmu, 49 asis malku. Uzturēšanas 
apgabals bija 146 arkli. Stacijā bija 6 pasta kalpi un12 zirgi. Nomas maksa 220 rubļi. 

Pasta kalpu skaits bija cieši saistīts ar stacijā turēto zirgu skaitu: 1801. gadā valdība 
noteica, ka uz katriem trim zirgiem jābūt vienam kalpam. 1802. gadā pasta kalps no muiž-
niecības kases saņēma 50 rubļu algu gadā, bet muižai par zaudēto darbaspēku izmaksāja 60 
rubļu. Sākotnēji kalpiem izsniedza gaiši zilu apģērbu, bet no 1805. gada pēc valdības rīko-
juma viņus ietērpa zaļās uniformās. Arī pēc zemnieku brīvlaišanas pasta kalpu dienestu uz-
skatīja par pagastam uzliktu publisku pienākumu, kas līdzinājās rekrūšu došanai. 1825. 
gada 7. aprīļa rīkojums noteica, ka pagastiem kalpi jādod no sava vidus, taču dienesta ilgums 
tika samazināts no pieciem līdz diviem gadiem; par noteikto dienestu kalpam pienācās uz-
turs un apģērbs. 

 

Pasta stacijas 
nosaukums 

Nomas 
maksa, 
rubļos 

Auzas Siens Salmi 
Malka 
(asis) 

Pasta kalpi 
Pasta 
zirgi 

Piede-
rošie 
arkli 

pūri kanna 
vezumi 

(15 
pudi) 

pudi 
vezumi 

(15 
pudi) 

pudi skaits 
alga, 

rubļos 

Salaspils 170 731 25 202 26 23 17 56 7/24 5 250 12 173 1/4 

Ikšķile 220 616 4 170 18 19 16 48 5/8 6 300 12 145 7/8 

Jumprava 195 617 17 170 28 19 21 48 11/12 5 250 12 146 1/4 

Skrīveri 185 617 4 170 26 19 20 49 1/2 5 250 12 146 1/8 

Koknese 225 616 1 170 21 19 19 48 11/12 5 250 12 146 7/8 

Daugavas pasta ceļa stacijas 1801. gadā 

“Kad pasta rati bijuši ap pusversti no stacijas, kučieris, pasta ratu vadītājs, pūtis taurē. Tas 

bijis signāls zirgu puišiem atpūtināto un jau "saširoto"8 zirgu pāri izvest uz zirgu apmaiņas 
vietu. Kolīdz pasta rati apstājušies, sabrauktais zirgu pāris tūlīt no ratiem atkabināts un to 
vietā piekabināts svaigais. Visas šīs izdarības veiktas dažu minūšu laikā, un pasta rati varējuši 
drāzties tālāk. Pasta zirgi bijuši tā iedresēti, ka, stallī izdzirdot taures skaņas, tie sākuši ausī-
ties un savos staļļos satraukti mīdīties. Taures pūtiens bijis reizē arī signāls plostniekam, kas 
cēlis pajūgus pāri upei, lai tas jau laikus pievirzītu plostu vajadzīgajā upes pusē.  
Pasta ratu kučieri bijuši lepni ar savu atbildīgo amatu un, lai kādi arī būtu ceļa apstākļi, cen-
tušies ieturēt noteiktos braukšanas laikus. Tādēļ rudeņos, kad smilšainie ceļi bijuši lietus iz-
miekšķēti un ratu riteņi grimuši ceļā līdz ratu rumbām, pātagas zirgu mudināšanai nav 

 
8 Zirgu pasta kontekstā tas nozīmē "sajūgti", "sagatavoti iejūgšanai" vai "apgādāti ar zirglietām". Vārds 

ir aizguvums no vācu valodas vārda das Geschirr, kas nozīmē zirgu jūgs, iemava, sakas un pārējie piederumi. 
Vācu darbības vārdu geschirren (iejūgt / uzlikt jūgu) latviskoja kā saširēt vai saširot. 
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taupītas. Tad nereti zirgi "kūpējuši un bijuši balti vienās putās". Stacijas staļļu puišu uzdevums 
bijis šos zirgus rūpīgi notīrīt no dubļiem, pabarot un padzirdināt, lai tie atpūtināti būtu atkal 
gatavi apmaiņai pasta ratiem. 
Pasta ratu kučieri sacentušies savā starpā, lai pasta stacijas sasniegtu noteiktos laikos un, lai 
aizkavētu sāncenšus, nav vairījušies arī izspēlēt pret tiem dažu ne visai godīgu joku. Viens šāds 
joks bijis slepeni sāncenša ratu dīsteles galu noziest ar lāča taukiem. Zirgi, saoduši ratu priekšā 
lāča smaku, bijuši grūti valdāmi, cēlušies pakaļkājās un grūduši ratus atpakaļ. 
Pēc vecu ļaužu nostāstiem šajos zirgu pasta pajūgos pārvadāti nevien pasta sūtījumi, bet arī 
ceļotāji— pasažieri. Tie atkarībā no braukšanas maksas, iedalīti trīs klasēs. Lai gan visi brau-
kuši tanī pašā pajūgā, dažādo klašu pasažieriem bijušas dažas atšķirīgas braukšanas priekšro-
cības un pienākumi. Tā, pajūgam dzenoties augšā pa visai stāvāku kalnu, I klases pasažieri 
varējuši visu laiku sēdei ratos, II klases braucējiem, lai atvieglotu pajūga svaru, bijis no ratiem 
jāizkāpj un jāsoļo pajūgam blakus, bet III klases pasažieriem, kas maksājuši zemāko vešanas 
cenu, vajadzējis palīdzēt ratus stumt, ja ratu riteņi pārāk dziļi iegrimuši kādā ceļa bedrē un 
apstājušies.” 

 

 
Specialcharte von Livland in 6 Blättern 1839.g. 

19. gs. otrajā pusē naturālās nodevas pasta stacijām aizstāja ar atbilstošiem naudas 
maksājumiem; pirmo lēmumu, Vidzemes landtāgs pieņēma 1854. g. 26. augustā, 1856. g. 
4. februārī to apstiprināja Senāts. Iemaksu lieluma noteica atbilstoši zemes platībai. 1862. 
g. 2. septembra ģenerālgubernatora Vilhelma barona fon Līvena (Baron Wilhelm Heinrich 
von Lieven) rīkojums atcēla arī ēku būvei un remontiem nepieciešamās naturālijas un no-
teica, ka katras stacijas, t.s., "būviecirkņa" muižas un zemnieki turpmāk maksās vienādi, pro-
porcionāli saimniecības arklu skaitam, un tieši - 2 sudraba kapeikas gadā par katru saimnie-
cības vērtības dālderi. 
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Ieviešot praksē jaunākos zinātnes sasniegumus, sākot ar 1852. gadu Rīgā sāka darbo-
ties jauns sakaru veids - telegrāfs. Līniju skaits strauji auga  visā Vidzemē un 1857. gadā tā 
iekļāvās Krievijas kopējā telegrāfa tīklā. 1882. g. Rīgā izbūvēja telefona centrāli. Jaunie, ie-
vērojami ātrākie un ērtāk lietojamie sakaru veidi tradicionālajām sakaru iespējām radīja 
arvien spēcīgāku konkurenci. Pakāpeniski, sākot ar diližansu ieviešanu 19. gs. 20. gados, no 
pasta organizācijas atdalījās pasažieru transports un kļuva par patstāvīgu saimniecības no-
zari. Tomēr galvenā loma zirgu pasta sakaru likvidācijai piederēja dzelzceļiem. 

 

“Pirms Rīgas–Dinaburgas dzelzceļš nebija būvēts, tad Daugava un viņas pa Vidzemes pusi 
vedošais lielceļš bija vienīgie Krievijas satiksmes veicinātāji ar sirmo Rīgu un tātad arī ar va-
kara Eiropu. Daugavas lielceļš mudžēja vien no ceļa vīriem un dažiem citiem braucējiem; 
visai bieži stāvošie krogi nespēja ceļa vīrus uzņemt, un ceļmalas mājas bieži vien dabūja ceļa 
vīrus par nakts viesiem. Veda labību, linus, kaņepājus, eļļu, taukus, gaļu, ādas, vilnu, ziepes, 
sveķus, dzelzi un viņas izstrādājumus utt. 
Kad Daugava nospārdīja savu biezo ledus segu, tad atkal strūgas un laivas aizveda uz Rīgu 
to, ko ratiem aizvest nepaguva. Viņas tūkstošiem peldēja lejup, nesdamas lielu bagātību, kas 
caur Rīgu pa daļai uz ārzemēm aizgāja. — Plosti atkal nesa dažādus kokus malkai, ēku un 
kuģu būvei utt. 
No 1862. gada sākot, kopš Rīgas–Daugavpils dzelzceļš ir gatavs, šī kustēšanās un rosība visai 
mazinājusies un tai līdz arī Daugavas svars ievērojami kritis. Daugavas lielceļš gluži apklusis 
un zālēm apaudzis. Arī strūgas pa Daugavu noiet visai mazā skaitā uz Rīgu: dzelzceļš atņē-
mis darbu un peļņu; tik plosti, tie vēl peld pa vecam, jo kokus pa dzelzceļu grūti vest. Bet kādēļ 
tad pa dzelzceļu, vai tad pa to lētāka preču vešana? Nebūt ne, gluži otrādi, — iznāk daudz 
dārgāki nekā strūgām vai laivām; bet Daugavas nederīgums laivniecībai spiež dzelzceļu iz-
lietot preču sūtīšanai.” 

Avots: Balss, Nr. 8 (20.02.1891). 

 
Vidzemē pirmās dzelzceļa līnijas Rīga - Daugavpils celtniecības jautājumu sāka risi-

nāt 1847. g. Par reālās darbības sākumu var uzskatīt Rīgas biržas komitejas 16. decembra 
ģenerālsapulci, kura apstiprināja vietējo tirgotāju izstrādāto iesniegumu par dzelzceļa būves 
nepieciešamību. Pēc vairāku projektu apspriešanas un izdevīgākā varianta meklējumiem, 
1852. g. 10. maijā Rīgas biržas komiteja saņēma Krievijas cara atļauju uzsākt dzelzceļa būvei 
nepieciešamos tehniskos priekšdarbus. Tomēr projekta realizāciju pārtrauca Krimas karš un 
darbi atsākās tikai 1858. g. sākumā un pirmā dzelzceļa līnija no Rīgas uz Daugavpili sāka 
darboties 1861. g. 12. septembrī. Tālāk tā pievienojās šeit jau funkcionējošam St. Pēterbur-
gas – Varšavas dzelzceļam. 

Pēc dažām nedēļām ar vilcienu sāka sūtīt ne tikai uz Daugavpili un Baltkrievijas pro-
vincēm adresēto pastu, bet ar laiku arī korespondenci uz Pēterburgu un Maskavu, Poliju un 
Prūsiju. Dzelzceļš pilnībā pārņēma Daugavas pasta ceļa funkcijas. Korespondences saņem-
šana un izdalīšana turpmāk bija jānodrošina dzelzceļa pasta stacijām Salaspilī, Ogrē, Rem-
batē, Skrīveros, Koknesē un Stukmaņos. Līdzšinējās zirgu pasta stacijas šeit kļuva liekas un 
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1861. g. 19. decembrī Rīgas guberņas pasta kantoris izdeva pavēli par to likvidēšanu. Vi-
dzemes gubernatora kancelejas ziņojums Iekšlietu ministrijai vēl gan liecina par zināmu ne-
drošību, jo vietējā pārvalde paturēja ari rezerves variantu: "Gadījumā, ja vilciena satiksmē 
gadīsies kādi šķēršļi, Vidzemes bruņniecības pienākums ir maksimāli īsā laikā agrākajās pasta 
stacijās nodrošināt nepieciešamo zirgu skaitu pasta un pasažieru pārvadāšanai". 

Pēc dzelzceļu izbūves Vidzemes zirgu pasts guberņas nozīmes pasta ceļos pamazām 
tika likvidēts; tas kalpoja vairs tikai vietējām vajadzībām un savienoja dzelzceļa stacijas un 
lielākās pilsētas ar visattālākajiem guberņas nostūriem. Daugavas pasta ceļš bija pirmā Vi-
dzemes valsts nozīmes maģistrāle, kur zirgu pastu 19. gs. otrajā pusē nomainīja dzelzceļš.  

 

Kokneses pasta stacija 

Vienu no Daugavas ceļa pasta stacijām – Koknesē, apņēmās uzbūvēt kambarkungs 
Andreass Georgs fon Baiers9. Stacijā bija jābūt 12 pasta zirgiem. Par pasta stacijas iekārto-
šanu īpašnieks no valsts nekādu samaksu nesaņēma, bet veica to par personīgajiem līdzek-
ļiem. Kokneses pasta stacija apkalpoja 24 verstis garu ceļa posmu - no pēdējās Krustpilij 
piederošās pasta stacijas pie Aiviekstes līdz Veckrapes (Alt-Kroppenhof, Skrīveri) muižai. 
Galvenais stacijas uzdevums bija nodrošināt regulāras pārvietošanās iespējas parastajam 
jātnieku pastam divas reizes nedēļā, kas ar ātrumu - 7 verstis stundā nāca no Rīgas un devās 
uz Krustpili vai Daugavpili un atpakaļ. Par to Polockas guberņa maksāja pasta stacijas īpaš-
niekam par katru versti 2½ kapeikas. Par vēstulēm, kas tika pārsūtītas tikai Vidzemes gu-
berņā norēķinājās vietējie muižu īpašnieki un korespondenti. īpašiem pasta kurjeriem, kuru 
vajadzībām pasta stacijā vienmēr bija jārezervē noteikts skaits zirgu, par katru versti sākot-
nēji bija jāmaksā 3 kapeikas, bet pasažieriem par vienu iejūgto zirgu un vienu ceļa versti - 
2½ kapeikas. 
 

Ogres pasta stacija 

Ogres (Ikšķiles) pasta stacijas iekārtošanai no Rīgas pilsētai piederošās Ikšķiles mui-
žas atdalīja 20 2/16 pūrvietu lielu zemes gabalu, tā centrā izveidoja stacijas ēku kompleksu, 
pārējo daļu aizņēma ganības zirgiem, pļavas un aramzeme. Darbības sākumposmā Ogres 
pasta stacijas ansambli veidoja četras ar kārniņu jumtiem pārklātas koka celtnes: pie ceļa 
izvietojās dzīvojamā māja un pasta puišu ērberģis10, aizmugurē, iekšējā pagalma malās – 
stallis ar vāgūzi (zem viena jumta) un klēts. Kompleksu norobežoja koka sēta. 18.gs beigas 
Krievijas valdība izdeva rīkojumu pasta stacijās celt tikai mūra celtnes. 1798.gada 

 
9 Andreass Georgs fon Baiers (Andreas Georg von Bayer; 1738 — 1811) bija Vidzemes muižnieks, 

Holšteinas hercogistes kambarkungs (Kammerherr) un apriņķa maršals (Kreismarschall). Fon Baiers līdz 
1780.g. bija Kokneses pilsmuižas (Schloß Kokenhusen) īpašnieks. 

10 Ērberģis (no vācu valodas Herberge – mājvieta, patversme), vēsturisks apvidvārds un senatnīgs aiz-
guvums, kas nozīmē lielu dzīvojamo māju, saimniecības galveno ēku vai kalpu māju.  
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20.decembra konventā nolēma ar mūra namu nomainīt bēdīgā stāvoklī esošo pasta dzīvo-
jamo ēku. Celtniecību uzsāka nākamā gada rudenī. Jaunajā mājā atradās dienesta telpas, 
telpas ceļotāju atpūtai un pasta komisāra dzīvoklis. Nākamo mūra ēku – zirgu stalli uzcēla 
1803.gadā. Stacijas darbības beigu posmā šeit bija uzceltas 12 ēkas: Pasta dzīvojamā māja, 
pasta puišu ērberģis, graudu klēts, zirgu stallis, lielais zirgu stallis, lopu stallis ar mantu klēti, 
ragavu šķūnis un ledus pagrabs, smēde, pirts, siena šķūnis un rija. 

 

 

Ogres pasta stacija, J. K. Broces zīmējums, 1796.g. 

Svarīgs apsvērums pasta stacijas ierīkošanā bija tās atrašanās vieta: šeit Maskavas liel-
ceļš šķērsoja Ogres upi, tādēļ kamēr tilts pār Ogres upi vēl nebija ierīkots, ceļiniekiem un 
braucējiem ceļiniekiem nācās izmantot pārceltuvi. Šo vietu ik dienu šķērsoja simtiem cil-
vēku, tādēļ pārcelšanās bija apgrūtinoša un prasīja ilgu gaidīšanu. 1888. gada presē tiek rak-
stīts, ka prāmja vietā tiek izmantota neliela laiva. Braucējiem vajadzēja izjūgt zirgus un pa-
šiem laivā ievilkt vedamo kravu. Nereti mazajā laivā vienlaikus sasēdās pārāk daudz cilvēku, 
apdraudot savu dzīvību. Tādēļ tika izteikta vēlme, lai varas iestādes pārceltuves problēmai 
pievērstu lielāku uzmanību. Tolaik bija dzirdams, ka vasarā iecerēts būvēt jaunu tiltu aug-
špus dzelzceļa.  

19. gadsimta beigās pār Ogres upi ierīkoja izņemamu koka tiltu, ko ziemā un plūdu 
laikā novāca. 

“Pagājušajā ziemā daudzkārtējas ledus iešanas Ogres upē jeb, pareizāk sakot, Ogres neaizsal-
šanas dēļ kustība pār minēto upi pa lielo Maskavas lielceļu tika stipri traucēta. Tagad, kad 
ledus un Ogres plosti jau sen aizgājuši un ūdens ir tādā stāvoklī, ka celtavu varēja jau sen ielikt 
un lietot, kā tas notika citos gados, šogad nav ne celtavas, ne pat mazas laiviņas, ar ko pāri tikt. 
Celtavas laivas vecuma dēļ savam uzdevumam vairs nav derīgas; tilta kokus pagājušajā ru-
denī ledus aiznesa jūrā, bet tilta īpašniece Rīgas pilsēta jaunus kokus nav ne cirtusi, ne vedusi. 
Agrāk minētajā vietā celtavas un tilta materiālus deva muiža, bet Ikšķiles pagasta saimnieki 
sūtīja strādniekus tiltu ierīkot; par to pēdējiem bija tiesība par brīvu pāri braukt, savukārt no 
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svešiem muiža ņēma maksu. Pirms dažiem gadiem valdība aizliedza maksu ņemt arī no sve-
šiem ceļotājiem. Tika izdota arī pavēle, ka pār Ogres upi uz Maskavas lielceļa Rīgas pilsētai, 
Ikšķiles pagastam zināmā mērā līdzdarbojoties, jāuzceļ pastāvīgs tilts. Tomēr šo pavēli vēlāk 
atsauca, jo tika paskaidrots, ka minētajā vietā kopš seniem laikiem pastāvot „kastu” tilts, ar ko 
arī turpmāk varot iztikt. 
Neviens šejienietis tādu tiltu minētajā vietā nav redzējis, un katrs, kas Ogres upes ūdens stā-
vokli pazīst, apgalvo, ka tāds „kastu” tilts šeit nevar pastāvēt. Ogrē tiltu ielika, kad ūdens bija 
atkritis līdz krācēm, bet, kad ūdens cēlās, pat dažreiz vasarā, to ņēma laukā un ierīkoja cel-
tavu. Kā dzird, Ikšķiles pagasta saimnieku pilnvarnieks rūpējoties, lai attiecīgās iestādes bei-
dzot izšķirtu jautājumu, vai pār Ogres upi jāceļ pastāvīgs tilts.” 

Avots: Dienas Lapa (Rīga, Petrograda), Nr. 88 (17.04.1899). 
 

 
Ogres upes pārceltuves takses lapa, 1825.g. V. Villeruša krājums 

 Kaut nedaudz situāciju atviegloja 1861. gadā pabeigtais dzelzceļa tilts, kuru neskai-
tot plūdu laiku bija ļauts izmantot kājāmgājējiem. Tas tomēr, protams, neatrisināja situāciju 
kopumā. Vezumniekiem joprojām nācās paļauties uz labvēlīgiem laika apstākļiem un pār-
celtuves iespējām. 

“Ogre mums rudeņos un pavasaros ir par ļoti lielu kavēkli satiksmes ziņā, tādēļ ka pār Ogri 
nav pastāvīga tilta, izņemot dzelzceļa tiltu, kur arī plūdu laikā ir uzlikti sargi, kuriem pavē-
lēts nevienu nelaist pāri, izņemot dzelzceļa dienestniekus. Kādus trīs gadus atpakaļ gan bija 
izstrādāts priekšlikums par pastāvīga akmens tilta būvēšanu, bet šis projekts, kā rādās, ir no-
grimis aizmirstības jūrā.” 

Avots: Dienas Lapa (Rīga, Petrograda), Nr. 84 (12.04.1891). 
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1861. gada 19.decembrī Rīgas guberņas pasta kantoris izdeva pavēli par Ogres pasta 
stacijas likvidēšanu. Sākumā bija doma pārdot īpašumu vairāksolīšanā, bet tas nerealizējās 
un 1862.gada februāra landtāga nolēma īpašumu iznomāt. Zeme uz kuras savulaik uzcēla 
nepieciešamās būves, bija Rīgas īpašums, bet ēkas – Vidzemes bruņniecības, lai abus īpašu-
mus apvienotu, pilsētas valde 19.gadsimta 60.gadu beigās ēkas atpirka. Saimniecību pārval-
dīja Ikšķiles muiža un izvietoja tur vietējo mežniecību. Kādreizējās pasta stacijas ēkas pielā-
goja jaunām funkcijām: agrākajā pasta stacijas dzīvojamajā mājā izvietoja mežniecības ad-
ministrāciju, dažas vairāk bojātās celtnes nojauca, pārējās remontēja un pārbūvēja. Bet 
praksē izrādījās, ka izvēlētais izmantošanas veids nav ekonomisks: saimniecības nelielā 
zemju platība neatbilda ēku vērtībai. Tādēļ 1886. gada aprīlī, veicot Ikšķiles muižas zemju 
pārvērtēšanu, nolēma pievienot pasta stacijas zemēm trīs kaimiņos esošās muižas kvotas 
saimniecības – “Rutki”, “Slankaiņu Dāvis”, “Slankaiņu Jānis” – un teritorijā izveidot nomā-
jamu lauksaimnieciska rakstura pusmuižu, bet mežniecības vajadzībām nodot zemes gabalu 
dzelzceļa otrajā pusē un uzcelt tur jaunu ēku – Ogresgrīvas pusmuižu. 

 

Salaspils pasta stacija 

J.K. Broce 1796. gadā ir iemūžinājis Salaspils, sauktu par Čuibes pasta staciju, tai 
līdzās atradās Čuibes( Zuibe) krogs, iekļaujot arī šādu aprakstu: „Šī pasta stacija atrodas pie 
Maskavas ceļa neauglīgā, smilšainā apvidū. Gandrīz visas pasta stacijas uz šī ceļa celtas šādā 
veidā.” 1798. gadā pasta stacijai piederēja četras ēkas – dzīvojamā māja, pasta puiša ēberģis, 
stallis un vāgūzis zem viena jumta un klēts – un sētas ieskauts dārzs. Čuibas pasta stacijas 
zirgu staļļi, pazīstami ar nosaukumu Mārstaļi, Māršali, Māršalkas, atradās vairāk uz Dauga-
vas pusi. Vēl tagad minētai vietai ir saglabājies apzīmējums Maršalkas. 

 

 
Salaspils pasta stacija, J. K. Broces zīmējums, 1796.g. 

Atšķirībā no pasta stacijas, Čuibes krogam bija ilgāks mūžs, tas funkcionēja līdz pat 
20. gs. pirmajai pusei. Pašreiz bijušā krogus teritorijā atrodas 1990. gados celtā Tālsakaru 
līnijas centra autobāze. 
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Pasts Ikšķiles pagastā pēc 1860. gada 

Lai nodrošinātu pasta sūtījumu nepārtrauktību, slēgto Ogres zirgu pasta staciju vaja-
dzēja aizvietot. Vairāku gadu desmitu garumā (zināms: 1877 – 1898) Ikšķilē, līdzīgi kā Rī-
gas Jūrmalā un Stopiņos (Salaspils) darbojās pagaidu pasta nodaļa vasaras mēnešos – no 
maija vidus, līdz septembra sākumam. Lielākais ļaužu apgrozījums Ikšķilē bija tieši vasaras 
mēnešos: tie bija gan Ogres un Ikšķiles vasarnieki, karaspēka vasaras nometnes un cauri 
braucēji uz Baldones kūrvietu. 

 

“Vidzemes guberņas pasta pārvaldnieks mums piesūta izziņojumu, ka Ikšķiles pagaidu pasta 
stacija arī šogad uzsāks darbošanos no 1. jūnija. Apdrošinātas un kroņa vēstules pieņems un 
izdos pēc vispārīgiem nosacījumiem ik dienas no plkst. 8 rītā līdz plkst. 2 dienā, bet parastas 
vēstules pieņems un pasta markas, zīmogu aploksnes un atklātu vēstuļu blanketes pārdos no 
plkst. 8 rītā līdz plkst. 2 dienā un no plkst. 5 līdz 7 vakarā. Visādu korespondenci iz Rīgas uz 
Ikšķili izsūtīs ar dzelzceļa braucienu plkst. 7 vakarā, bet parastu korespondenci bez tam vēl 
plkst. 11 un 15 minūtēs rītā.” 

Avots: Baltijas Vēstnesis, Nr. 121 (29.05.1882). 
 

Pārlūkojot  20. gadsimta sākuma presi atradās kāds īss ziņojums, kurš palīdz iztēloties 
to dienu pastnieka ikdienas gaitas – no Ikšķiles stacijas vajadzēja iet uz Daugavas pārceltuvi 
un nokļūstot otrā pusē, mērot ceļu cauri mežam līdz Mercendarbei un Baldonei. 

 

“Mercendorfas pastnieks, 16 gadus vecais Miķelsons, kurš iznes arī Baldones sēru avotu pastu, 
30. jūlijā š. g. iedams no Ikšķiles pasta nodaļas uz Baldoni, pazudis. Pasta taša atrasta mežā 
neaizskarta. Pastniekam bijis ap 200—800 rubļu naudas klāt.” 

Avots: Rīgas Avīze, Nr. 171 (01.08.1903). 
 

Ikšķiles stacijas tuvumā atradās Ludolfa Lomaņa divstāvu nams, saukts arī par pasta 
māju. Kaut arī 1905. gada aprīlī ēkā izcēlās ugunsgrēks un tas nodega, nams tika uzbūvēts 
no jauna, jo 1906. gada 23. jūnijā Vidzemes gubernators izdeva atļauju grāmatu tirgotājam 
Ludolfam Lomanim pasta mājā atvērt bibliotēku un grāmatu tirgotavu11 ar tiesībām pārdot 
arī notis, gleznas un pastkaršu veidlapas, savukārt A. Leiškam – fotodarbnīcu. Lomanim 
grāmatu veikals ar lasāmbibliotēku šeit piederēja no 1906. līdz 1914. gadam. No 1912. gada 
1. jūnija Ikšķiles pasta nodala kļūst par pasta – telegrāfa nodaļu12.  

Pēc I. Pasaules kara pasta palīgnodaļa atradās Ikšķiles dzelzceļa stacijā. 1923. gada 
jūnijā Pasta un telegrāfa  virsvalde ziņo, ka nodaļa šeit tiek slēgta13, atstājot šeit telefona 
sarunu vietu, un pārvietota ¼ km no Ikšķiles dzelzceļa stacijas uz Šmidtkalna mājām.14 No 

 
11 Balss, Nr.123 (22.06.1906) 
12 Latvija (dienas avīze), Nr.126 (04.06.1912) 
13 Valdības Vēstnesis, Nr.134 (17.06.1924) 
14 Valdības Vēstnesis, Nr.124 (03.06.1924) 
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vēlākiem ziņojumiem redzam ka Ikšķiles Pasta nodaļa 1935. gadā atrodas Ducenu mājās, 
kur atradās arī Frumas Meiersona tirgotava.  

Lomaņa nams smagi cieta Otrā pasaules kara laikā, taču tūlīt pēc padomju karaspēka 
ienākšanas dzelzceļa darbinieki to atjaunoja15. No 1945. gada 2. septembra līdz 1948. ga-
dam, kad tika uzcelta tagadējā Ikšķiles stacijas ēka, daļu Lomaņa nama izmantoja karā sa-
grautās dzelzceļa stacijas vietā. Ēkas otrajā stāvā ierīkoja pastu jeb sakaru nodaļu, kas tur 
darbojās līdz 1981. gada nogalei. Tad ekspluatācijā nodeva Ikšķiles sakaru līniju iecirkņa 
ēku Birzes ielā 33a, kuras pirmajā stāvā izvietoja pasta nodaļu. 

Tīnūžu telefona palīgnodala, kas atradās Pagasta valdes namā, pēc ilggadīgā pagasta 
rakstveža G. Elepana iniciatīvas 1934. g. aprīlī tika pārveidota par  pasta un telefona palīg-
nodaļu16. 

 
Tīnūžu muižas pārvaldnieka namā atradās ciema izpildkomiteja un pasta nodaļa 

Ogres pasta nodaļu atvēra 1909. gada 1. maijā dzelzceļa ierēdņa Jūlija Ābramsona 
divstāvu namā17, “stacijas tuvumā un akmeņiem bruģētas ielas malā” (150 soļi). Tomēr arī 
Ogrē notika nelaime. Nepilnu gadu vēlāk 1910. gada 20. marta  vakarā šeit pēc namdaru 
aiziešanas izcēlās ugunsgrēks. Pasta nodala atradās ēkas apakšējā stāvā. Ierēdņiem un past-
niekiem izdevās glābt apdrošinātās vēstules un naudas sūtījumus, kā arī daļu pasta nodaļas 
aprīkojumu, tomēr ūdens trūkuma dēļ māja ar piebūvi nodega līdz  pamatiem. Pasta nodaļa 
tika ievietota citā namā.18 

 
15 Cīņa, Nr.211 (07.09.1945) 
16 Valdības Vēstnesis, Nr.92 (26.04.1934) 
17 Latvija (dienas avīze), Nr.80 (10.04.1909) 
18 Latvija (dienas avīze), Nr.66 (22.03.1910) 
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Pēc Latvijas valsts nodibināšanas pasta sakaru sistēma Ikšķiles pagastā un Ogrē pakā-
peniski attīstījās no dažiem pie dzelzceļa stacijām izvietotiem pasta un telegrāfa punktiem 
par plašāku un daudzveidīgāku sakaru tīklu. 1935. gadā pasta un telefona palīgnodaļas dar-
bojās jau arī Tīnūžos un Turkalnē. Līdztekus vēstuļu un citu pasta sūtījumu pieņemšanai 
un izsniegšanai iedzīvotājiem kļuva pieejamas publiskas telefona sarunu vietas, telegrāfs un 
atsevišķos gadījumos arī telegrammu piegāde mājās, savukārt Ogrē svarīgākie sakaru pakal-
pojumi tika nodrošināti visu diennakti. Šīs pārmaiņas liecina par pasta funkciju paplašinā-
šanos un sakaru pakalpojumu arvien lielāku pieejamību ārpus galvenajiem centriem. 

 

1922.g.   
Ikšķiles dzelzceļa stacija. Pasta aģentūra (palīgnodaļa), telegrāfs. 
Ogre. ¼ klm no Ogres dzc. st., uz Rīgas - Pļaviņu līnijas. Pasta un telefona kantoris. Darba 

laiks: pastā no 9—15; tlf. no 8—22, Kantora pr-ks Jānis Šluke.  
Ogres, dzelzceļa stacija. Telegrāfs. 
1935.g.  
Ikšķiles pag. Ducenos. Pasta un telefona palīgnodala, visas pasta operācijas; publiska telefona 

sarunu vieta, darbojas no plkst. 8 – 22;  
Ikšķiles dzelzceļa stacija. Telegrāfs, publiska telefona sarunu vieta, darbojas no plkst. 8—22.,  
Tīnūži. Ikšķiles pag. valde. Pasta un telefona palīgnodala; visas pasta operācijas; publiska te-

lefona sarunu vieta, darbojas no plkst. 8—22.  
Turkalne. Ikšķiles pag. Turkalnes muiža. Pasta un telefona palīgnodala; vienkāršu un ierak-

stītu sūtījumu pieņemšana un izsniegšana; telefona nodala, telegrāfs ar telegrammu piegādi mājās.  
Ogre. Pasta un telegrāfa kantoris; telegrāfs un telefons darbojas diennakti. 
Ogres dzelzceļa stacija. Telegrāfs, publiska telefona sarunu vieta, darbojas diennakti. 
 
 

 
Šosejas tilts pār Ogres upi.1929. g., OVMM krājums 
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Ilgstošais strīds par pastāvīga tilta būvi pār Ogres upi atrisinājās 1904. gadā. Pēc Se-
nāta lēmuma galveno būvniecības finansējumu uzņēmās Vidzemes vispārīgais ceļu kapitāls, 
bet Rīgas pilsētai bija jāveic vienreizēja iemaksa, tādējādi atbrīvojoties no līdzšinējā tilta 
turpmākas uzturēšanas. 

“Pilsētas valdes priekšlikums — atļaut no pilsētas muižu meliorācijas kapitāla 5000 rubļu 
pastāvīga akmens tilta celšanai pār Ogres upi. Uz tā sauktā Maskavas lielceļa pār Ogres upi 
pastāv koka tilts, kas izrādījies nederīgs kara vajadzībām un īpaši lielgabalu vešanai. Kara 
priekšniecība ierosinājusi jautājumu, lai koka tilta vietā tiktu celts pastāvīgs akmens tilts. 
Vidzemes guberņas valde bija nolēmusi, ka jaunais tilts jāceļ Rīgas pilsētai kā Ikšķiles un 
Sprēstiņu muižas īpašniecei kopā ar šo muižu zemniekiem, bet valdošais Senāts izsprieda lietu 
tā, ka tilts var būt ceļams par Vidzemes vispārīgo ceļu kapitālu. Vidzemes landrātu kolēģija 
tam piekritusi un izdod no šī kapitāla 25 000 rubļu, ja Rīgas pilsēta jaunā tilta celšanai vien-
reizēji izmaksā 5000 rubļu. 
Tagadējais tilts pilsētai jāuztur, caurmērā par apmēram 190 rubļiem gadā. Ja turpretī pilsēta 
tagad vienreizēji izmaksā 5000 rubļu, tad turpmāk tā no tilta uzturēšanas atsvabināta. Tāpēc 
pilsētas valde liek domei priekšā atļaut izmaksāt landrātu kolēģijai minētos 5000 rubļu. 
Dome priekšlikumu pieņēma.” 

Avots: Rīgas Avīze, Nr. 102 (05.05.1904). 
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